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The content of this utility modei is a handcart for transporting loads. It consists of a 
two-piece frame 1 , two wheels 3 and two plates 2. 15 for the load. The focus in this 
document lies on a device for keeping the lower plate 2 fixed in its working position 
This i$ achieved by foot-operated lever 7 which engages into a recess 6 of an 
angled part of the plate 2 and pivots around the axis 9 which also connects the two 
wheels 3. The upper part 12 and the lower part 13 of the frame 1 are nested and 
secured by hand-operable screws 18. 
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Handkarre zum Lastentransport, insbesondere.zum Transport von Zeitungen und 
Zeitschriften 

Die Erfindung betrifft eine Handkarre zum Lastentransport, 
insbesondere zum* Transport von Zeitungen und Zeitschrif- 
ten, mit einem Gestell, dessen oberes Ende als Griff aus- 
gebildet ist und an dessen unteren Ende ein urn eine mit 
dem Gestell verbundene Lastenachse schwenkbares und in ei- 
ner sich im wesent lichen rechtwinklig zum Gestell erstrek- 
kenden Arbeitsposition losbar arretierbares Lastenlager 
befestigt ist. 

Aus der Praxis sind derartige Handkarren bekannt, de'ren 
Lastenlager in der Arbeitsposition dadurch arretiert wird, 
dais beidseitig am Lastenlager Stifte oder Splinte durch 
Bohrungen im Gestell und zugeordnete Bohrungen einer abge- 
winkelten riickwartigen Verlangerung des Lastenlagers hin- 
durchgefixhrt werden und somit das .Lastenlager gegen ein 
Verschwenken sichern. Eine solche Arretierung des Lasten- 
lagers ist notwendig, damit das Lastenlager in der Ar- 
beitsposition gleichzeitig als Standfufi der Handkarre die- 
nen kann. Das Losen bzw. Festlegen der Arretierung des 
Lastenlagers bisher bekannter Handkarren ist jedoch um- 
standlich, so dafS ein Zusammenlegen der Handkarre in eine 
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Ruheposition, z. B. um die Handkarre in einem Fahrzeug zu 
transportieren, nur rait mehrerfen Handgriffen zu bewerk- 
stelligen ist. 

Aufgabe der Brfindung ist es, eine Handkarre der eingangs 
beschriebenen Gattung anzugeben, die . einf ach und schnell 
•in die ' Ruheposition zuBammenzulegen und wieder. in die Ar- 
beitsposition zu bringen ist. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost,. daS die Arretierung des 
Lastenlagers durch zutnindest einen am Gestell schwerikbar 
gelagerten Kipphebel gebildet wird, der das Lastenlager in 
der Arbeitsposition blockiert- Eine solche Arretierung 
mittels . Kipphebel lafit sich wesentlich schneller und 
leichter losen und wieder festlegen als die vorbekannte 
Arretierung durch Stifte Oder Splinte. 

Vorzugsweise greif t der Kipphebel in der Arbeitsposition 
in wenigstens eine zugeordnete Ausnehmung des Lastenlagers 
ein. Dadurch wird eine noch sicherere Arretierung gewahr- 
leistet. 

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsf orra weist der Kipphebel 
eine ruckwartig iiber seine Schwenkachse hinausragende Ver- 
langerung auf, durch welche der Kipphebel mit dem FuiS be- 
tatigt werden kann. Die die Handkarre benutzende Person 
hat dadurch beide Hande fur anderweitige Handgriffe frei 
und muS sich zudem nicht biicken. 

Vorteilhaf terweise kann der Kipphebel auch urn die Haupt- 
achse schwenkbar gelagert sein. Bei einer derartigen Aus- 
fuhrung mu6 keine we it ere Achse fiir den Kipphebel der 
Handkarre vorgesehen werden. 
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Vorzugsweise wird das Schwenklager des Kipphebels durch 
ein liber die Hauptachse geschobenes Rohr gebildet. Eine an 
die Hauptachse angepaiSte LSnge des Rohres verhindert dabei 
ein seitliches Verrutschen des Kipphebels auf der Achse, 

Ferner ist es giinstig, wenn der Schwerpunkt des Kipphebels 
vor des sen Schwenkachse liegt, so daS beim Herunterklappen 
des Lastenlagers der Kipphebel selbsttatig in die Rastpo- 
sitioh verschwenkt. 

Auch kann das Gestell der Handkarre aus einem oberen und 
einem unteren Teil bestehen, die losbar miteinander ver- • 
bunden sind. So kann die Handkairre in der Ruheposition 
auseinander genommen werden, so daS der Platzbedarf. noch 
weiter reduziert werden kann. 

Vorzugsweise wird eine solche losbare. Verbindung der bei- 
den Gestellteile dadurch erreicht, dalS das obere Teil und 
das untere Teil des Gestells bis zu einem Anschlag inein- 
andersteckbar und mittels Klemmschrauben- fixierbar . sind. 
Dies erleichert das Montieren bzw. Demontieren der Hand- 
karre . 

Im folgenden wird ein in der Zeichnung dargestelltes Aus- 
fiihrungsbeispiel der Erfindung erlautert; es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer erf indungsgemaiSen 

Handkarre in Arbeitsposition, 

Fig. 2 den Gegenstand nach Fig. 1 in Ruheposition, 
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Fig. 3 eine Riickansicht des Gegenstandes nach Fig. 1. 
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In Fig. 1 ist eine Handkarre riiit einem Gestell 1 zu sehen, 
an dessen unteren Ende sich ein Lastenlager 2 in der dar- 
gestellten Arbeitsposition im wesentlichen rechtwinklig 
zura Gestell 1 erstreckt . Die Handkarre weist zwei R^der 3 
auf/ von denen das sich an der Seite des Betrachters be- 
f indliche Rad 3 aus Ubersichtlichkeitsgrunden nicht dar- 
gestellt ist. Das Lastenlager 2 der dargestellten Hand- 
karre ist urn eine Lastenachse 4 schwenkbar gelagert und 
weist an seinem dem Gestell 1 zugewandten Ende beidseits 
rechtwinklige riickwartige Verlangeroingen 5 auf. Diese Ver- 
langerungen 5 haben Ausnehmungen G, in die ein mit dem Ge- 
stell 1 schwenkbar verbundener Kipphebel 7 in Arbeitsposi- 
tion eingreift. Der Kipphebel 7 hat eine riickwartig liber 
seine. Schwenkachse hinausragende Verlangerung 8, wodurch 
der Kipphebel 7 per FuS betatigt werden kann, wie insbe- 
sondere aus Fig. 2 zu ersehen ist. Die Schwenkachse des 
Kipphebels 7 ' f allt mit der. die Rader 3 verbindenden 
Hauptachse 9 zusammen. 

Am vorderen Teil des L^stenlagers 2 sind zwei StandfiiSe 10 
angeschraubt , so daJS die Handkarre in Zusammenwirkung mit 
zwei weiteren durch das Gestell 1 ■ gebildeten Standf iiSen 11 
in Arbeitsposition sicher abgestellt werden kann. 

Das Gestell 1 besteht aus einem oberen Teil 12 und einem 
unteren Teil 13, die der Ubersichtlichkeit halber iii nicht 
zusammengestecktem Zustand dargestellt sind. Das obere 
Teil 12 des Gestells 1 weist ein um eine Achse 14 
schwenkbar gelagertes v/eiteres Lastenlager 15 auf. Beide 
Telle 12, 13 des Gestells 1 weisen aus Stabilitatsgriinden 
Querstreben 16 auf. AuEerdem haben beide Teile 12, 13 des 
Gestells 1 Haken 17, an denen nicht dargestellte Lastenta- 
schen eingehangt werden konneri. Die Befestigung der beiden 
Teile 12, 13 des Gestells 1 erfolgt mittels zweier Hand- 
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schrauben 18, die im Bereich der Steckverbindung der Ge- 
stellteile 12, 13 angeordnet sind. Dabei wird das obere 
Teil 12 bis zu einem Anschlag 19 auf das untere Teil 13 
aufgeschoben. Das obere Ende des Gestells 1 ist als Hand- 
griff 20 leicht abgewinkelt ausgebildet. 

In Fig. 2 befitiden sich die Lastenlager 2, 15 eingeklappt 
in .der Ruheposition. Mit gestrichelten Linien ist eine 
weitere Zwischenposition des unteren Lastenlagers 2 ange- 
deutet. Die strichpunktierten Linien zeigen den Schwenkra- 
dius des Lastenlagers 2 . 
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AnsprQche 

1^. Handkarre zum Lastentransport, insbesondere zum 
Transport von Zeitungen und Zeitschrif ten,. . mit einem Ge- 
stell, dessen oberes Ende als Griff ausgebildet ist und an. 
dessen unteren Ende ein um eine mit dem.Gestell verbundene 
.Lastenachse schwenkbares und in einer sich im wesentlichen 
rechtwinklig zum Gestell erstreckenden Arbeitsposition 
losbar arret ierbares Lastenlager befestigt ist; dadurch 
gekennzeichnet , daS . die Arret ierung des Lastenlagers (2) 
durch zumindest einen am Gestell (1) schwenkbar gelagerten 
Kipphebel (7) gebildet wird, der das .Lastenlager (2) in. 
der Arbeitsposition blockiert. 

2 . Handkarre nach Anspruch 1, dadurch . gekennzeichnet , 
daS der Kipphebel (7) in der Arbeitsposition in wenigstens 
eine zugeordnete Ausnehmung (S) des Lastenlagers (2) eiri- 
greift. 

Handkarre nach. Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- . 
zeichnet, daS der Kipphebel (7) eine riickwartig uber seine 
Schwenkachse hinausragende Verlangerung (8) zur Betatigung 
des Kipphebels (7) per FuS aufweist. 

4 . Handkarx-e nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daS der Kipphebel (7) um die Hauptachse 
(9) schwenkbar gelagert ist. . 
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5 , Handkarre nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet , 
daiS das Schwenklager des Kipphebels (7) durch ein Tiber die 
Hauptachse (9) geschobenes Rohr gebildet wird. 

6 . Handkarre nach einem der Anspr^iche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Schwerpunkt des Kipphebels (7) vor 
dessen Schwenkachse liegt. 

7 , Handkarre nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gestell (1) aus' einem oberen Teil 
(12) und einem- unteren Teil (13) besteht, die losbar mit- 
einander verbunden sind. 

8 . Handkarre nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daS das obere Teil (12) und das untere Teil (13) des Ge- 
stells (1) bis zu einem Anschlag (19) ineinandersteckbar 
und mittels Klemmschrauben (18) fixierbar sind. 
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